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The invention relates to a frame structure for 
supporting transmission of vehicles, mainly that 
of buses, said transmission consisting of an 
engine, or interlocked engine, gearbox and 
accessories accommodated in the frame 
structure of the vehicle body, the frame structure 
being provided with a frame for carrying the 
transmission placed on vibration-damping 
resilient supporting brackets, in which all - at 
least three - connections (14) between the frame 
(9) and framework (13) of the vehicle (2) are 
resilient, at least one of which is a joint (15) of 
restricted six degrees of freedom. In a vehicle 
designed as a rear-engine bus (2) the frame (9) 
supporting the transmission (4) is connected 
through long suspending elements (18) to the 
rubber joints (21) of the spreader (23) arranged 
at middle height of the rear wall (7), and the 
connecting bolts (30) of its ball-and-socket joints 
are attached to the spreaders (27) linked with the 
ends (26) of the beams (25) arranged under the 
bus floor. 
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(54) Hajtoberendezest tarto szerkezet gepjdrmuvekhez, foleg autobuszokhoz 



(57) K1VONAT 

A talalmany targya hajt6berendezest tartd szerkezet (1) 
g£pjarmuvek (2), f61eg autobuszok n6sz£re a hajtomotor 
(5), adott esetben ezzel osszelpftett sebess6gvalt6mu (6) 
£s tartoz&cok (8) befogadasara es csatlakoztatasara a 
g£pjarmu (2) vazszerkezet£hez (13), melynek keretszer- 
kezete (9) van, mely a hajtoberendezest (4) rezgescsilla- 
pft6, rugalmas motortartri bakokon (10) hoidozza. 



A talaJmany szerint a keretszerkezetet (9) a gepjar- 
mu (2) vazszerkezetehez (13) csatlakoztatd vala- 
mennyi - !egal£bb harom - csatlakozasa (14) rugal- 
mas, melyek k5ziil legal£bb egy koriatozottan hat sza- 
badsagfoku csuklo (15). 
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A talalmany hajtoberendez£st tarto szerkezet g6pjaY- 
mtivekhez, f61eg aul6buszokhoz, amelyeknel az elren- 
dezes elonyosen farmotoros, mereven egybegpftett haj- 
t6motorral 6s sebess£gvalt6val, melyek keresztben alUS 
elhelyezlsffek. 

Ismeretes, hogy gdpjarmuveknel az 6ssze6pftett 
motor es sebess£gv£lt6b6l £116 hajt6mu, gumirug6k 
kozbeiktatasaval, az alvaz, iHetve 6nhord6 vazszerke- 
zet eset£n, a vaz megfeielden kialakftott helyere van 
szerelve. Ennek a megoldasnak hatrdnya, hogy egy- 
reszt eltero tfpusu hajt6muvek beszerel£s6hez a vaz- 
szerkezetet meg kell valtoztatni, masreszt a hajt6mC ki- 
cs beszerele*se a neh£z hozzaTe"rhetoseg miatt idtf- 6s 
munkaig6nyes. 

Ismerctes olyan konstrukcios megold4s (HU 
183 364 sz. szabadalmi lefras) is, amely a fenti h£trd- 
nyokat az&ltal sziinteti meg, hogy a hajtdmtfvet a 
j£rmuvbn kiviil egy kerelszerkezetre szereli e"s ezt az 
elftszerelt keretet, oldhatd mddon, a gepjarmfl megfe- 
leltfen kialakftott vazpontjaihoz erosfti. Ennek a meg- 
oldasnak a hatranya, hogy a hajtdmu" keret es a vaz- 
szerkezet merev osszekbtese miatt. egyr6szt a csatla- 
kozo szerkezetek gyartasb61 ad6d6 mdretelteresei, 
m£sr£szt a hajl6mfJ mtfkcSdesekor fellep6 valtozd er6- 
hatasok okozta keretdeformaciok, valamint a vazszer- 
kezet terheles es rug<5zas okozta deformaciojanak 
egymasra hatasa kovetkeztdben elore nem szamfthat6 
es ellen6rizhetetlen jarulekos terhele*sek lepnek fel a 
csatlakoz6 szerkezetekben, amely ek toresekhez ve- 
zetnek. 

A talalmany celja az elobbi hatrany megszOntete*se 
azaltal, hogy a hajtomuvet hordoz6 keretszerkezet a 
gepjarmff vazszerkezete'hez nem mereven, hanem ni- 
galmas tamasztoekmekkel kapcsolddik, amelyek lehe- 
tove teszik mind a hajttiimlkeret, mind a vazszerkezet 
egymast61 reszben fuggetlen deformaciojit es megaka- 
d£lyozzak a gyartasi rnerete]te>e*sekb61 6s terhetesek- 
bol ad6d6 ellenorizhetetlen jarulekos igenybevSteleket, 
ugyanakkor a hajtomu pozicion£las£t biztosftja, teMt 
nem tulsagosan „puha'\ nem keletkeznek megengedhe- 
tetlen lengesek. 

A kkuzott edit a talalmany azaital oldja meg T hogy a 
hajt6berendez£s rugalmas motortarto bakokon keresz- 
tul keretszerkezeten helyezkedik el es a kerelszerkeze- 
tet a ge*pjarmu vazszerkezet£hez csatlakoztatd vala- 
mennyi csallakozasa rugalmas, melyek koziil egy leg- 
alabb korlatozottan hat szabadsagfoku csukld. A korla- 
tozottan hat szabadsagfoku csukld alatt kell 6rteni, 
amely egy egymdsra meroleges X, Y, Z tengelyrend- 
szerben meghatirozott 6s korlaiozott me'rte'kben kepes 
elmozdulni es elfordulni. 

A talalmany targya hajtdberendezest tarto szerkezet 
g6pjdrm<ivek, foleg autobuszok r6sze>e a hajtdmotor, 
adott esetben ezzel osszeepitett sebess6gvalt6 6s tarto- 
z6kok befogadasara 6$ csatlakoztatasara a g6pjarmu 
vazszerkezetehez, melynek kereiszerkezete van, amely 
a hajt6berendez6st rezg6scsiilapft6, rugalmas motortar- 
16 bakokon hordozza. A talalmany szerint a keretszer- 
kezetet a ge>jarmu vazszerkezetdhez csatlakoztat6 va- 
lamennyi - legaldbb harom - csatlakozas rugalmas, 



melyek koziil legal^bb egy korUtozottan hat szabad- 
sagfoku csukl6. 

A talalmany el6nyos kivitelene) a korlitozottan hat 
szabadsagfoku csukl6 gombcsukldkdnt vagy karddn- 

5 csuk!6kent van kikepezve. A talalmany tovdbbi e!6- 
nyos kivitelen^l a korlAtozottan hat szabadsagfoku 
csukI6nak csukl<5haza £s csatlakoz6 csapja van, melyek 
kbzott rugalmas alakv£ltozasra kdpes szerkezeti elem 
van elrendezve, mely cdlszerdfen gumi es a csukldhaz- 

1 0 hoz> ill. a csatlakoz6 csaphoz van vulkanizdlva. 

A talalmAny el^nyos kiviteldndl, amely neh6z kate- 
gdriaju g^pjarmffvekhez alkalmas, a keretszerkezetnek 
ket gombcsukloja van, melyek csatlakozd csapjai a 
gdpjarmu vazszerkezet^nek als6 kereszt/hossztart6ihoz 

15 vannak rogzftve, k£t tovdbbi csatlakozasa gumirugo- 
kdnt van kikepezve 6& hosszd fuggeszt6elemek utjin 
csatlakoztatja a keretszerkezetet a vazszerkezethez. 

A talalmany tovdbbt eldnyos kivitel^n^l, ahol a nehez 
kategoriaju gepjarmu farmotoros autobusz. a hajttSberen- 

20 deze^t tartd keretszerkezet a h£ts6 fal kozepmagassagban 
elhelyezkedff kereszttartojanak gumirug6ira van hosszu 
fiiggeszt^ elemekkel csatlakoztatva es gombcsukldinak 
csatlakoz6 csapja a pad)6 alatti hossztartdk vegere csatla- 
kozo kereszttartdra van rogzftve. 

25 A talalminyt r^szletes kiviteli pdldan keresztul is- 
merteljuk, amely a hajtdberendezdst tart 6 szerkezetet 
az 1—4. £br£kon farmotoros autdbuszban mutatja be, 
ahol az 

1 . abra a farmotoros aut6busz hajtdmtiteret hatuln^- 
30 zetben, a 

2. dbra oldaln^zetben mutatja be a burkoldlemezek 

nelkul, a 

3. 6bra korl^tozottan hat szabadsagfoku csukldt - 

mint hajtdberendezes-csatlakozast - hossz- 
35 metszetben (III-III. metszet), a 

4. abra tov£bbi hajt6berendez£st tarto rugalmas 

csatlakozast hosszmetszetben mutat be (IV- 
IV. metszet). 

A talalmany szerinti 1 hajt6berendezest tartd szer- 

40 kezet a 2 autobuszkent kialakftott gepj3rm0 3 hajt6m0- 
tere*be van elrendezve. A 2 aut6busz farmotoros, ala- 
csonypadlds kikepzes0, a 4 hajt6berendezes 5 bels56- 
g6$G motorja a hozzd rogzitett 6 sebessggv&lUSmuvel 
keresztben van elhelyezve a 7 hatfal kdzvetlen kozele- 

45 ben. A 6 sebesse*gvait6mu egy szerkezeti egys£gk6nt 
magaba foglalja a tengelykapcsoldt Chidraulikus nyo- 
mat^kvaltot) es a szoghajtdmdvet is. A 4 hajtdberende- 
zes, azaz az 5 bclsoegcsu motor, a 6 sebessegvaltdmu 
£s ezeken rbgzftett 8 tarlozdkok (pi. legkompresszor, 

50 generator stb.) 9 keretszerkezetre vannak rahelyezve 
rczgescsillapftd, rugalmas 10 hajtdmutart6 bakokon 
keresztiil, melyek rugalmas anyaga gumi. A 4 hajttibe- 
rendezls a szokasos mad on harom 10 hajt6mdtart6 
bakon nyugszik, melyek koziil ketto a 9 keretszerkezet 

55 egy-egy 1 1 hossztartojara, a harmadik a 12 kereszttar- 
toYa tamaszkodik. A 11 hossztartok es 12 kercszttart6 
ndgyszog keresztmetszeuT ac^lcsovekbol vannak kike- 
pezve £s hegesztessel egyesftve. Maga a 9 keretszerke- 
zet is rugalmasan van felfuggeszlve a 2 autobusz 3 

60 hajtomGtereben, ill. 13 vazszerkezelehez n^gy 14 csat- 
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lakozassal, melyek kozul kettd korlatozottan hat sza- 
badsagfokd 15 csukidkdnt van kikepezve, kettd pedig 
16 gumicsukldkent. 

A 16 gumicsukldk a 9 keretszerkezet ruitsd 11 
hossztartdjanak 17 csukldtartdkhoz csatlakoznak 6s 5 
hosszu 18 fuggeszto* eJem 19 alsd vegein vannak rog- 
zftve. A 1 8 fiiggesztd elem 20 felso* vege 21 gumicsuk- 
loval csatlakoztatva van a 13 vazszerkezet hits6 22 
oszlopaihoz hegeszlett - a 7 h£lfa1 kozepmagassagdban 
levd - 23 kereszttartdhoz. 10 

A 9 keretszerkezet emlftett tovdbbi ke*t 14 csatlako- 
zdsa a 12 kereszttartdkon elrendezett 24 csukldtartdkat 
kapcsolja dssze a i 3 vazszerkezettel. A 24 csukldtartd a 
9 keretszerkezet mellsd 1 1 hossztartdja alatt helyezke- 
dik el es leny ulik a 1 3 vazszerkezet alsd 25 hossztartd- 1 5 
j4ig, arnelynek 26 vegere 27 kereszttartd van hegeszt- 
ve. A 27 hossztartd hordozza a nem abrazolt utasteri 
padldzatot. 

A 27 kereszttart6ra hegesztett 28 erdsfto lemezre 
van r&hegesztve a 3. £brdn Idthatdan a 14 csatlakozas 20 
29 gombcsuklojanak 30 csapja, melynek 31 hengeres 
reszere beted 32 gomb van felfuzve es a 30 csap 33 
rnenetes vegdn levd 34 anyaval rSgzftve. A bels6 32 
gdmbre 35 gumitest van vulkanizalva, melynek kulsd 
36 palastja 37 csukldhaz 38 hengeres feszkebe van 25 
besajtolva, 39 homiokgyuruvel lezarva 6s 40 biztosfld 
gytlrffvel lezarva, ami a 37 csukldhaz 41 horny aba van 
bepatuntva. A 35 gumitest ebben a csatlakozasi 6s 
befoglalasi megoldisban korlitozottan hat szabad- 
sagfokd mozgast tesz lehetdve*. 30 

A 14 csatlakozas azon ket megold&sa, amely a 9 
keretszerkezet h&sd 11 hossztartdj£hoz rogzftett 42 
tart61emezhez csatlakozik, azonos kikepzdsu a 16 gu- 
micsukldval es hosszmetszetben a 4. fibran ISthatd. 

A 1 1 hossztartdra hegesztett 42 tart61emez 43 furata 35 
vezeti meg a ket oldalrdt raTielyezett 44 gumipogacs£~ 
kat, melyek 45 komyflasaban helyezkedik el a 45 tav- 
tartd csd, ami ra van fuzve 18 fuggesztS elem 19 alsd 
vegere, amely rnenetes. A 44 gwnipogacs£kat 46 t£- 
nyerok fogjdk kozre, amelyek 47 anyakkal vannak rog- 40 
zflve, HI. eldfeszftve. A megoldas korlatozottan hat 
szabadsagfoku elmozdulast tesz lehetovd. 

A 1 8 fuggesztd elem 20 felso vegei magasan, a 4 haj- 
tdberendezes fblott elhelyezkedd 23 kereszttartdhoz van- 
nak csatlakoztatva, amelyhez hegesztett 48 hossztaitohoz 45 
van rogzftve a 3 hajtdmtfter nem dbrazoll mennyezete. A 
48 hossztartd a 49 oszlophoz van hegesztve, melynek 50 
alsd vege dssze van hegesztve a 27 kereszttartdval, amely 
az alsd 14 csatlakozasokat hordozza. 



SZABADALMI IGliNYPONTOK 

1. Hajtdberendezest tartd szerkezet gepjarmffvek- 
hez, fdJeg autdbuszokhoz, a hajtdmotor, adolt esetben 
ezzel dsszeepftett sebessegvdltd es lartozekok befoga- 
dasara es csallakoztatasara a gdpjarmti vazszerkezete- 
hez, melynek keretszerkezete van, amely a hajtdberen- 
dezest rezgescsillapitd, rugalmas hajtdmCtartd bako- 
kon hordozza, azzal jellemezve, hogy a keretszerkeze- 
tet (9) a gepjarmu (2) v£zszerkezetehez (13) csadakoz- 
tatd valamennyi - legaldbb hdrom - csatlakozasa (14) 
rugalmas, melyek koziil legattbb egy korlatozottan hat 
szabadsagfoku csukld (15). 

2. Az 1. igenypont szerinti hajtdberendezest tartd 
szerkezet azzal jellemezve, hogy a korlitozottan hat 
szabadsagfoku csukld g6mbcsukldk6nt (29) van kikd- 
pezve. 

3. Az 1. igenypont szerinti hajtdberendezdst tartd 
szerkezet azzal jellemezve, hogy a korldtozottan hat 
szabadsagfoku csukld (15) kardancsukldkent van kike- 
pezve. 

4. Az 1. igdnypont szerinti hajtdberendezest tartd 
szerkezet azzal jellemezve,. hogy a korlatozottan hat 
szabadsagfokd csukldnak (15) csukJohaza (37) es csat- 
lakozd csapja (30) van, melyek kozott rugalmas alak- 
vdltozasra kepes szerkezeti elem (35) van elrendezve, 
mely celszeruen gumi. 

5. Az 1, igenypont szerinti hajtdberendezest tartd 
szerkezet azzal jellemezve, hogy a korlatozottan hat 
szabadsagfokd csukld (15) egymashoz kepest elmoz- 
duld elemei kdzdtt surlddascsdkkentd szerkezeti elem 
van beepi'tve. 

6. Az 1. igdnypont szerinti hajtdberendezest tartd 
szerkezet azzal jellemezve, hogy a keretszerkezetnek 
(9) ket gdmbcsukldja (29) van, melyek csatlakozd 
csapja (30) a gepjarmu (2) vazszerkezetdnek (13) alsd 
kereszt/hossztartdihoz (27, 25) vannak rogziive, k6l 
tovibbi csatlakozasa (21) gumicsukldkent (16) van ki~ 
kepezve es hosszu fuggeszto elemek ( 1 8) utj£ n csatla- 
koztatja a keretszerkezetet (9) a vazszerkezethez (13). 

7. A 6. igenypont szerinti hajtdberendezest tartd 
szerkezet azzal jellemezve, hogy a gdpja>mff hajtdbe- 
rendez^set (4) tartd keretszerkezet (9) egy farmotoros 
autdbusz halsd fala (7) kdzepmagassagdban elhelyez- 
kedo kereszttartdjanak (23) gumtcsukldira (21) van 
hosszu fuggeszto elemekkel (18) csatlakoztatva es 
gombcsukldinak (15) csatlakozd csapja (30) padld alat- 
ti hossztartdk (25) vegere (26) csatlakozd kereszttartd- 
ra (27) van rogzftve. 
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